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Vejdirektoratets infrastruktur
Bestaraf 3.820 km*

Heraf 1.243 km motorvej

- 2.500 almindelige bygveerker
% - 2.300 stgttemure, portaler, stgjskeerme mv.
- 70 store broer and tunneler

Dette svarer til omkring 5%

af Danmarks offentlige vejnet (ca. 75.000 km)

Omkring 47%
af vejtrafikken afvikles pa

statsvejnettet.

* Eksklusive Sund & Beelt Holdings 41 km

“
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1= =1 Motorvej - Sund & Bzelt
=== Qther trunk roads
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Kapitalveerdi I infrastruktur

 Veerdien af statens veje, vejkapitalen,
er i 2024 opgjort til mere end 300 mia.
Kr.

 Bygveerker udgar alene ca. 50 mia.

Ty
o M g
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Behov for drift og vedligeholdelse i de kommende 10 ar

i

« For de kommende 10 ar er opgjort et
behov pa omkring 22 mia. kr. til drift
og vedligehold, fordelt pa

e ca. 10 mia. kr. til Igbende drift og
vintertjeneste

e ca. 12 mia. kr. til kapitalbevarende
vedligehold

* heraf knap 5 mia. kr. til
bygveerker

<¢
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Hvorfor Asset Management?

Der er en forventning om, at
forvaltningen af disse midler vil betyde,

« atvejkapitalen bevares samt

o atdrift og vedligehold udfares
gkonomisk optimalt og lever op til
det politisk afstemte
serviceniveau

B) Tilstands-
A) Registrering af maling
Assets

C)

H) Opfalgning Nedbrydnings-
og rapportering /levetidsmodel/

Asset vedligeholdspolitik

G) Management

Opdatering af —~——

registrering ‘ -
og tilstand : D) Optimering
F) Udfarelse i

marken E) Tveergdende
prioritering
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Varierende vedligeholdelsesbehov
- set over en 20-arige periode 2010 - 2030
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Asset Management tidslinje i Vejdirektoratet

a _Fokus pa Tilpasning af bevilling
kapitalforvaltning — som del af IP35:
Manglende overblik Strategi for Asset 10-arige sigtelinje
over tilkomne Management
opgaver
("\/‘1 - | . I I Fasthold vejnet |
Mckinsey analyse Eftersleeb indhentet vedligeholdelsesmaessig
og stadig mere ® sl
preecise ')
behovsopggrelser Proaktivt Asset
\ Management
o —-—
|I Il I Styrket anvendelse ‘e
Eﬁ:ﬁl t?}?:;':fg il af tilstandsdata til =
Akkumulering af efterslaeb behovsopgarelser Udbud af nyt AMiS

eftersleeb

2010 2015 2017 2019 2020 2021 2026
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Asset Management ambition

Malet er inden for de givne rammer at:

e opretholde sikkerhed, funktion og aftalt serviceniveau
e minimere vejnettets samlede levetidsomkostninger
e tage hensyn til baeredygtighed og vejens omgivelser

Malet opfyldes gennem etablering og implementering af Asset Management
indenfor drift og vedligehold af vejene.

Herved vil Vejdirektoratet sikre, at ressourcer og kompetencer udnyttes
optimalt, samtidig med opnéelse af hgj kvalitet og transparens i:

e datagrundlag
e beslutninger
e eksekvering

e rapportering.
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Asset management
— optimal drift og vedligeholdelse

Malet er inden for de givne rammer at minimere
vejnettets samlede levetidsomkostninger samtidig

med at det aftalte serviceniveau opretholdes. B) Tilstands-
A) Registrering af maling
Assets
For at opna malet skal vi: ,, )
: : : H) Opfelgnin e aEline

« have overblik over, hvad vi har, dvs. entydig Og)raspoﬂermgg llevetidsmodel/

registrering af assets Asset vedligeholdspolitik

o . G)_ Management

» have kendskab til tilstand og behov for drift og Opdatering af T~

registrering

vedligehold pa baggrund af faste kriterier og tilstand

D) Optimering

» prioritere og planlaegge indsatsen

F) Udfarelse i

» udfgre og dokumentere drift og vedligehold marken E) Tveergéende
prioritering

* rapportere status for den samlede tilstand
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Tilstand og Levetid . .‘
— vigtigt i forhold til rettidig vedligeholdelse ".

»

ddr
11 Y

A

Viden om tilstand og nedbrydning
skal indhentes og dokumenteres
systematisk

- giver overblik over tilstand for det
enkelte asset og hele portefgljen af

assets. . : :
Tilstandsvurderinger via

droneinspektioner, sensorer
og/eller visuelle inspektioner.

Vurdering af levetid via
avancerede nedbrydnings-
modeller og/eller mere enkle
levetidsvurderinger.
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Rettidig vedligeholdelse
- minimering af omkostninger

Udskydelsesomkostning som funktion af optimalt udskiftnings ar
Udskydelsesfaktor, vaegtet gennemsnit af beton med AKR og beton uden AKR

Udskydelsesfaktor
2,0

1 ’5 S I — —

1,0

i
: imulerat Del af akkumuleret Udskydelses- Meromkostninger
i der ikl Meromkostninger  omkostninger - totale som andel
0 5 - ! jnose BObevilling - dakkes af akkumul lerot  som falge af belob det vil koste at  udskydelses-
’ 1 varende ar  til eksterne BO bevilling® indhente
: 47,0 2636 183,56 10,1 1936 52%
' e
: 807.7 4718 3359 278 3637 7%
i S—
! 1358 680,0 455,8 535 509,3 0,5%
0 L 1 L 1 1 L L L - l . 3267 8949 4318 795 511.3 15.5%
0 1 2 3 _4 5 6 7 8 9 1 0 1 1 8151 1.102.8 7123 1218 834.1 14.6%
0684 13223 7461 167.9 9140 18.4%
- - - - - 5632 1.530,9 0323 23, .264,1 8,3%
Afvigelse fra prognosticeret optimalt reparationstidspunkt
Ar 026,7 1.741,2 12855 3132 1.598,7 19,6%
2919 1.960,9 13310 401,11 1.732,1 23.2%
10 2027 I 36389 21766 14623 501, 19639 25,5%

Kilde: Vejdirektoratet



BRODAG 2026

Datagrundlag bygveerker -
Tre typer inspektioner

Rutineeftersyn — hvert ar
Sikre, at bygveerket opfylder dets funktion, saledes at
trafiksikkerheden opretholdes =» Driftsopgaver

Generaleftersyn — hvert 6. ar

Er grundlag for ivaerkseettelse af aktiviteter, saledes at
trafiksikkerheden kan opretholdes pa langt sigt og den
investerede kapital bevares = Vedligeholdsopgaver

Seereftersyn — efter behov

Et mere praecist beslutningsgrundlag for at kunne
prioritere stgrre vedligeholdsopgaver =
Vedligeholdsprojekter

15 Elementer:

Hele bygveerket
Flgje

Skraninger
Endeunderstgtninger
Mellemunderstgtninger
Lejer

Baerende overbygning
Fugtisolering

© 0N O R~ ODdDE

Kantbjeelker

10. Autoveern

11. Brobelaegning

12. Expansion joints
13. Drainage structures

14. Underpassing passage
15. Other elements.
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Generaleftersyn — vedligeholdsopgaver

Ensartet vurdering af restlevetider (Intern guideline, 12-ars reglen )

Korttidsprognose (1 - 10 ar) kun ved behov

Tilstandskarakter: 0,1,2 eller 3 uden udvikling Tilstandskarakter: 3 med udvikling, 4 eller 5

Reparationsar veelges som det hgjeste af: Reparationsar fastleegges i intervallet X+1
o X+12 til X+12 med begrundelse i sikkerhed,
e Udfarelsesar + estimeret levetid + 12 funktion eller gkonomisk optimalitet.

Langtidsprognose (>12 ar) pa en ensartet made

Element Estimeret levetid
Fugtisolering 50 ar
Autovaern 50 ar

Ny kantbjeelke 100 ar
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Seereftersyn — Preecisering af beslutningsgrundlag

Ved opgaver > 2,5 mio. kr. og indenfor 5 ar

Involverer prgveudtagning af specifikke konstruktionselementer for at bestemme arsagen og
omfanget af skaden for at kunne analysere relevante udbedringsmuligheder =

Rapport

» Forskellige vedligeholdsstrategier
» Alle analysedata

Strategiskema

« @konomi for arbejdet incl. trafikregulering
og trafikantgeneomkostninger (kgdannelse mv.)
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Strategiskema

Bygveerk
Opgave
Seereftersynet udfart af

Seereftersynsar

1
2
3
4
5
6
=
8
9

Strategi A, beskrivelse

Strategi B, beskrivelse

Strategi C, beskrivelse

C D E F G H |

Grunddata til beregning af nutidsvardier for vedligeholdsstrategier

20-0-029, OF af L-VEJ 102, @stre Ringvej
Teknisk og skonomisk seereftersyn af hele bygveerket
VIWConcult

2026

Omisolering og ny mekanisk fuge i ar 2.
Nyt slidlag i ar 22 og 42.

Reparation af mekanisk fuge i ar 1.
Omisolering og ny mekanisk i ar 13. Nyt slidlag i ar 33.

Nutidsveerdier beregnes ved fglgende diskonteringsrate [% p.a.]

4

Indledning | BCIAGGGAGE Strategi A | Strategi B | Strategi C | Oversigt +

Gennemgribende reparation nu,
mindre reparation senere (A)

Mindre reparation nu,
gennemgribende reparation senere (B)



BRODAG 2026

17

<&

Strategi A

* Nutidsveerdier
» Diskonteringsrate

Dispositionsforsiag

indenfor 50 ar

Arbejdet og trafikregulering

Bilag 2A til sareftersynsrapport
20-0-029, OF af L-VEJ 102, @stre Ringvej

Strategi A.
Optimal lasning, A0
Teknisk og eskonomisk szereftersyn af hele Ar Direkte| Indirekte

bygvaerket udgifter
2027 1

Strategi A 2028 5.500
Omisolering og ny mekanisk fuge i ar 2. £ 3
ol Nyt slidlag i ar 22 og 42. e 030 4
BE N 2031 | 5
«v* 2032 | 6
BE N 2033 | 7
A Nutidsvaerdier: s ® 2034 | 8
5 2035 9
sf Diskonte- \ Optimal Udskudt Udskudt 2036 10
ringsrate AO A5 A10 2037 11

4

Indledning Grunddata

6.808 8.649 10.765

i

Strategi A

Trafikantgeneomkostninger

(M)

udgifter| udgifter| udgifter,
\

Udskudt lesning, A5

d

dskudt lesning, A10

udgifter| udgifter

1.000>
B

8.500 1.700

Strategi B Strategi C

Oversigt o=

Udskudt 5 og 10 ar
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Strategi

B

A B c D F G H [ K L M N
Pl Bilag 2B til seereftersynsrapport
20-0-029, OF af L-VEJ 102, @stre Ringvej Strategi B. Udgifter i 1.000 kr. ekskl. moms
5 Optimal Iasning, BO |Udskudt Iasning, B5)Jdskudt Issning, B1(
Teknisk og skonomisk szreftersyn af hele Direkte| Indirekte| Direkte| Indirekte| Direkte| Indirekte
G bygveerket Ar udgifter| udgifter| udgifter| udgifter| udgifter| udgifter
2027 1 1.000 100
) Strategi B 2028 2
W Reparation af mekanisk fuge i ar 1. 2029
Wl Omisolering og ny mekanisk i ar 13. Nyt slidlag 2030 4
iaras. 2031 5
2 032 6 1.700 130
03. 7
4 Nutidsvaerdier: 034 8
5 2035 9
f Diskonte- Optimal Udskudt Udskudt 2036 10
[ ringsrate B0 B5 B10 2037 | 11 1.900 180
4 8.270 8.287 8.365 2038 | 12
2039 13]  10.000 1.100
040 | 1 N | 'H e
Beregnet akkum nutasveerdr munggar,
204; 1 = i
udbedringsstrate VA% lrAn chAammnmaoanlicanace (
i ol IS YT ITO
. 2045 19 -~
udg|fter Sammen@ﬂ%c Ludaanasaret 2026)
~7 T \Auﬂ\-ll I3~ AT 'O [] —\J l—\.ll
2048 | 22
2049 | 23 13.500 2.400
2050 | 24
H 1 -y | PP |
Meromkostningeri¥edudskydelse
. & 2053 | 27 d
(= heeldning pa k)
2056 | 30
2057 1
2058 2
2059 3 710 122
2060 | 34
2061 | 35
20 36
20 37
20 38 750 152
2065 | 39
2066 | 40
2067 41
2068 | 42
2069 | 43 1.100 202
0z0 44
Indledning | Grunddata | Strategi A |JENGKGULN | Strategi C | Oversigt +

lle

Jkonomisk optimalt -
Strategi A eller B?

0
1
2
3
4
5
6
7
8

Nutidsveerdierne er beregnet ved diskonteringsraten 4 % p.a.

Optimal Udskudt 5 ar |Udskudt 10 ar
Strategi A 6.808 8.649 10.765
Strategi B 8.270 8.287 8.365
Strategi C 0 0 0
Oversigt over nutidsvaerdier
[1.000 kr. ekskl. moms]
12.000
10.000 —
8.000 '4?""44' == —t— Strategi A
6.000 = <@ - Strategi B
4.000 -9 - Strategi C
2.000
Q9 —o————m—————® - &
Optimal Udskudt 5 ar  Udskudt 10 ar
Indledning Grunddata Strategi A Strategi B Strategi C Oversigt =+
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Behovsindmelding (1 — 10 ar)
REP_AAR -7
BYGBETEGN * BYGREGI -~ BYGART_TEKST i SF/@ - 2026 2027 2028
-IUF af L-vej 504, Buddinge Hovedgade under Motor  =10436 -'Vejbzerende bro @ 150.000
. —IUF af Gang- og cykelsti langs Hillereadmotorvejen —10498 = Tunnel (L/B<1) @
Gen eral eftersyn ) — UF af K-vandlgb 20, Kagsden under Motorring 3 -10307 —Tunnel(L/B<1) @
Ved“geholdsopgaver = UF af Gang- og cykelsti, Klintekongevej - Klokkedyl ~ =10312 =Tunnel (L/B<1) @
—/UF af L-vej 503, Herlev Hovedgade under Motorrin;  =10299 —Vejbaerende bro @ 1.117.000
= UF af Gang- og cykelsti, Kantatevej under Motorrir  =10313 =Tunnel (L/B<1) @
—/UF af K-vandlgb 19, Harrestrup A under Motorring:  —~10031 —Tunnel(L/B<1) @&
+ ‘ = UF af H-VEJ 11, Holbakmotorvejen, Vest 59889 =Vejbarende bro @
— UF af H-VEJ 11, Holbaekmotorvejen, @st -9976 —Vejbaerendebro @
= UF af Rampe fra H-VEJ 11, Holbaekmotorvejen —9978 =IVejbarende bro SF 10.047.650
—/OF af Rampe 0000012-5 —20227 -Vejbaerende bro SF 1.336.240
S% I eft er Sy n.: =IUF af tilkgrsel fra Kege Bugt Motorvejen til M3, Ves -9974 =IVejharende bro @
: : — UF af H-vej 14-1, Helsinggrmotorvejen —10425 -'Vejbzrendebro @
Ved|I96hO|dSpI’Ojekter = UF af Cykel- og gangsti under frakersel, Vest =10440 =Vejhzrendebro @
- OF af K-VEJ 61, @rnegardsvej over frakersel -10447 —Tunnel(L/B<1) @
= UF af L-VEJ 505, Lynghyvejs gstl. Lokalgade under —=10518 ='Vejhzrendebro @
—UF af Rampe 0000012-2 under tilkarselM3 fraJylli  —14310 —Vejbzrende bro @
= OF af frakgrselsrampe 13-4A, tilkgrseltiiM3 nord. = 14081 =Vejbarendebro @
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Prioriteringsprocessen

14.000
12.000
10.000
8.000
6.000
4.000
2.000

Projekter fra behovsindmeldingen
prioriteres farst efter ar,

herefter efter sikkerhed og funktion,

derefter efter projekter med de
stgrste meromkostninger ved
udseettelse (MVU) = den starste
haeldning af kurven i strategiskemaet

Oversigt over nutidsvardier
[1.000 kr. ekskl. moms]

- il

/

— Sitraf
- il = Strategi B

=8 - Strategi C

tegi A

Optimal Udskudt 5ar  Udskudt 10 ar

BYGVARK 4

12.000

sersigt over nutidsvardier
[1.000 kr. ekskl. moms]

10.000

8.000
6.000

Bygveerk Vedligehold

—— Sirategi A

4.000

= <@= = Stralegi B
= . Stralegi C

2.000

Bygveerk 1

Bygveerk 5

Bygveerk 4

Bygveerk 6
Bygveerk 2
Bygveerk 1

Bygveerk 3

Projekt 1.1
Projekt 5.1
Projekt 4.1
Projekt 6.1
Projekt 2.1
Projekt 1.2

Projekt 3.1

Kriterie

MVU,
Kr/ar

Sikkerhed

Funktion

@konomisk optimalt
@konomisk optimalt
@konomisk optimalt
@konomisk optimalt

@konomisk optimalt

Optimalt ar

2028

2028

Pris,
mio Kr.

1 30

15

20

5

20

15

0

Optimal Udskudt 5ar  Udskudt 10 ar

BYGVARK 6

<&
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Behovsopggarelser og optimering

» Behov for drift og vedligehold fastleegges ud fra kriterierne

» sikkerhed, funktion, og aftalt serviceniveau

* minimere levetidsomkostninger

&

» Resultatet er behovsopgagrelser, detaljerede for det kommende ar og mere overordnet for den
kommende 10-arige periode.

e

45

=e

A

»

Prognose, behov

Regnskab 2018-24

4-arig prognose 2025-28

Sigtelinje 2029-34

2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035

Belaegninger 326,5 203,8 2490 287,5 410,6 309,7 527,3 676,7 954,5 7994 550,9 288,2 468,3 5026 3354 333,5 613,3 582,7 5522 6
Almindelige bygveerker 71,9 117,5 76,4 64,1 104,8 73,3 152,2 124,3 142,7 1249 2815 108,4 201,6 142 3 346,4 251,9 3316 2327 2055,6
Specielle bygvaerker 195,0 314,5 2719 2587 3437 311,0 3123 273,7 281,6 2325 247 4 1923 3281 370,8 316,2 271,2 183,8 206,6 2697.5
@vrige mindre assets, DT 80,8 147,0 126,8 164,5 145,0 1491 152,0 153,0 153,0 153,0 154,0 155,0 156,1 1505,6
@vrige mindre assets, TPD 33,8 39,9 43,0 30,9 236 229 39,3 25,5 216 24,0 221 40,7 274 2938
Prognose, behov i alt 593,4 635,7 597,3 610,3 859,2 808,5| 1.178,7| 1.244,5| 1.574,1| 1.3254| 1.2518 780,3| 1.176,5| 1.190,2| 1.175,0) 1.032,8| 1.324,4| 1.205,6| 12.075,1
Gennemsnit 1349,0 1113,2
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Tveergaende prioritering og Produktionsplan

Der optimeres pa tveers af asset-grupper —
forelagbig bygveerker og beleegninger - ud
fra kriterierne sikkerhed, funktion, skonomisk
optimalitet. Malet er at vedligeholde assets

Hvis der ikke er tilstraekkelig bevilling udskydes de
assets hvor "meromkostningerne” ved at udskyde
til senere udfarelse er mindst — jf. malet om at
minimere de samlede levetidsomkostninger. Der
opstar herved "efterslaeb” for de assets der

Den tveergaende prioritering ferer til det
kommende ars produktionsplan — for
nuveerende bygveerker og belaegninger. Arets
produktionsplan omfatter typisk 20-40
bygveerker og 60-100 slidlag. Hertil kommer drift

svarende til behovet — jf. behovsopggarelsen. udskydes! og smareparationer.
Prognose, FL-tilpasset Regnskab 2018-24 4-arig prognose 2025-28 Sigtelinje 2029-34
2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035

Belzegninger 326,5| 203,8] 2490/ 28755 4106 309,7] 527,3] 6013 6016 5978 607,3] 6025 6067 554,7| 3395 337,6 617,4 586,8]  5466,3
Almindelige bygveerker 71,9 1175 76,4 64,1] 1048 73,3]  1522] 1352] 142,7] 1249] 2815 1084] 201,6] 1417 3454 2511 330,7 232,0]  2063,2
Specielle bygveerker 1950 3145] 2719 2587 343,7] 311,00 312,3] 2028] 2829 2338] 2487 1937 3294] 3721 3175 2725 185,1 208,0] 2728,6
@vrige mindre assets, DT 80,8 147,00 1139 1645 1450] 1491 1520[ 1530 1660[ 1530 1540 155,0 156,1 423,4
@vrige mindre assets, TPD 33,8 39,9 42,8 30,9 23,6 22,9 39,3 25,5 21,6 24,0 22,1 40,7 27,4 97,3
Prognose, FL-tilpasset i alt 593,4| 6357 597,3] 6103 859,2] 8085 1.178,7| 1.186,0] 1.222,6| 1.1252| 1.137,5| 904,6] 1.137,7] 1.068,5] 1.002,4] 861,2] 1.133,1] 1.026,8] 107788
Gennemsnit 1167,8 1017,9
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Opfalgning og rapportering
oy . o %Vejdireklnr'alel 7 ‘?
 Mal i MRP (mal- og resultatplan):
« Mal 5 kapitalbevarende vedligehold - efterslaeb
eller vedligeholdelsesmaessig balance? Mal- og resultatplan 2021
» Overordnet "asset regnskab" el
« Mal 6 Opretholdelse af aftalt serviceniveau — e
sikkerhed, brugertilfredshed, feelleskontroller o

Transport- og Boligministeriets departement

% - >
Kebenhavn, dm'ﬁﬂ'} 2021 Kebenhaxp, den”.~/ /-2021
P 7 /. —p ol

( . 57 Vs B | e~ '\";‘.—-\.,__ R ] e (n
Jacob Heinsen Jens Holmbos
durﬁm:mmumel direktor, Vejdirektoratet
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Aftagende vedligeholdelsesefterslaeb

« Et statsvejnet i vedligeholdelsesmaessig Mic. kr. | labende priser
balance — uden efterslaeb! 2,000

 Faldende siden 2012
« Naribalancei 2017

« Har formaet at veere omkring 0 siden!

2012 2004 2006 2018 2020 2022

M Belmgninger M Sma bygverker M Store bygvarker

Figur 6.2 Status for udvikling i eftersleeb.
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Fokus pa benchmark
- gennemsnitlige omkostninger pr. ar

Ift. Ift.
netveerks- passager-
stagrrelse volumen
] —

DK Land A Land B Land C Land D DK

Ift. Ift. gods-

udnyttelse maengde

DK Land A Land B Land C Land D DK

Vedligehold mEfterslaeb

Land A

Land A

Land B

Land B

Land C

Land C

Land D

Land D
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Udvikling

Sporopdelt
vedligehold

Brobareevne

Alkalireaktive
broer

Tveergaende
prioritering

Mere preecise Minimering af
behovs- levetids- Droneinspektion
opggarelser omkostninger




Sammen om Asset Management

Faglighed og faglig udvikling som fundament
for Asset Management

 Detfaglige arbejde med og viden om de enkelte
assets er fundamentet for optimal Asset Management.

» Alle kompetencer - teknisk-faglige, skonomiske,
kommunikative - pa tveers af hele vejbranchen
kommer i spil i arbejdet med Asset Management.

Vi har brug for hinanden - dette er afggrende i
forhold til prioriteringer, gennemfgrelse og
kvalitet | hele vedligeholdelsesarbejdet!
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Tak for opmaerksomheden




